AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
CAEA 1995

1) Un avion vole a 360 km/h aune altitude de 2000 m. On suppose que la pression
statique est de 800 hPa et que la masse volumique de I'air est de 1kg/m®. Enun
point del'extrados del'aile on mesure une pression statique de 778 hPa.. Calculer
la vitesse en ce point :

a) 77,8 /s b) 120 m/s c) 120 Kt d) 80 m/s

2) Un avion vole au niveau dela mer aune vitesse de 180 km/h. Son aile a une surface
de8m?. A l'incidencedevol lavaleur de Cz est de 0,4 et celle de Cx de 0,05.
Quelles sont les valeur srespectives de la portancede la trainée

a) 11024 N et 1378 N b) 11024 N et 1500 N
c) 10240 K et 1508 Kq d) 10367 N et 1482 N

3) Pour effectuer une montée a pente max, un avion doté d'un moteur apistons doit ére
utilise:
1) auneincidence supérieure acele de Vz Max
2) auneVp supérieureaceledeVz Max
3) ala Vp correspondant au plafond de propulsion
4) al'incidence de finesse M ax
5) auneVp inférieureacelledeVz Max
6) al'incidence de portance Max
Choisissez la combinaison correcte

al+5 by2+4 c1+3 d5+6
4) Au FL 135 vous estimez que la décroissance verticale de pression est de

a) 28 pieds par hectopascal b) 8,50 m par hectopascal
¢) 30 pieds par hectopascal d) 11 m environ par hectopasca

5) Un emploi judicieux des volets hyper sustentateursdoit conduire arechercher un
braguage approprié ala phase du vol considéré, on choisira, par exemple, une
position de volets qui per mette:

a) une forte augmentation de portance sans augmentation de trainée pendant |es phases
d'approche et d'atterrissage.

b) une augmentation de portance et une augmentation de trainée durant la phase d'envol
et de montéeinitide.

C) une augmentation de trainée et une diminution de portance pendant la descente et
I'approche.

d) une forte augmentation de portance mais auss une augmentetion de trainée pour
I'approche finale et I'atterrissage.



6) Dans qudl caslefacteur de charge est-il le plusimportant ?

a) A inclinaison 60° et vitesse indiquée 250 Kn/h
b) A inclinaison 60° et vitesse indiquée 130 Knvh
C) A inclinaison 45° et vitesse indiquée 300 Kmvh
d) Quelle que soit la vitesse, |e facteur de charge ne dépend que de l'inclinaison.
Les réponses a et b correspondent donc aun facteur de charge plus élevé que c.

7) Avant un voyage, vous calculez que votre avion a un centrage de 26%, qu'est ce que
celasignifie?

a) que 26% de la masse totale de |'avion se trouve en avant du centre de gravité.

b) que e centre de gravité est positionné a26% de lalongueur de la corde de référence
au niveau de I'emplanture, apartir du bord d'attagque.

C) que le centre de poussée se trouve a26% al'arriere du bord d'attaque.

d) que le foyer de I'aile se trouve a26% de la profondeur de l'alle.

8) Un avion en panne moteur descend a 180 Kt avec un taux de chute de 2000 pieds/
minute. Calculer safinesse:

38 b) 10 Q)7 d) 9

9) En atmosphere standard que est le nombre de Mach d'un avion volant au FL 150
avec unevitesse propre de 310 Kt

a 04 b) 1 c) 0,65 d) 0,5

10) Un avion de masse 4 tonnes, vole en palier aune vitesse propre de 230 Kt. 11 subit
unerafale: horizontalearrierede 10 m/s. Quel est lefacteur de charge durant la
rafale:

a) 2,18 b) 1,07 c) 1,02 d) 0,83

11) Pour une méme vitesse propre aune altitude constante s la température diminue (M
est lenombre de Mach)

a) Vi augmente M augmente b) Vi diminue M diminue

) Vi diminue M augmente d) Vi augmente M diminue
12) Calculer I'inclinaison d'un avion volant & 180 Km/h et effectuant un virage

standard:

a) 20° b) 15° c) 25° d) 18°

13) Un avion volant a 120 Kt effectue un virage a45° d'inclinaison, sachant que sa
vitesse de décr ochage ainclinaison nulle est de 50 Kt, quelle est sa nouvelle vitesse
de décrochage:

a) 50 Kt b) 60 Kt c) 45 Kt d) 60 Km/h



14) Un pilote effectue une boucle dont le rayon = 100 m, la vitesse au bas de la ressource = 100
Kt, quel est le facteur de charge

a)=27 b) = 1,45 c) =37 dy=45

Les questions 15, 16 et 17 sont liées

15) Pour voler en palier alavitesse de 180 km/h, un avion utilise une incidence telle que
safinesse est égalea 10. Si sa masse est 1000 kg quelles sont lesvaleursdela
trainée:

a) 1225 kg b) 98 N c) 9810 N d) 981 N

16) L a puissance nécessaire au vol
a) 70 Kw b) 490 W c) 49,05 Kw d) 30000 W

17) La puissance que doit développer le moteur s lerendement del'hélice=0,8
a) 61,3 Kw b) 45050 W c) 20 Kw d) 35 Kw

18) Pour un poids donnéla meilleure Vz sobtient

a) alavitessee minimale de val en pdier
b) alavitesse maximae de vol en palier

. . 2 ..
¢) al'incidence de C %32 mini
d) al'incidence de portance minimum

19) Pour voler au “ maximum range” par vent arriere

a) on augmente l'incidence b) on diminue l'incidence
C) on augmente la puissance d) le vent n'‘arien avoir

20) Un avion en montée a une assiette de 15°, sa pente de montée est de 5°. Quelle est
son incidence:

a) 10° b) 20° c) 15° d) 18°



CONNAISSANCE DE L’AVION
CAEA 1995

1) Le rendement effectif d'un moteur aexplosion est de I'ordre de
a) 45 % b) 20 % c) 25 a40 % d) 55 a 65 %

2) Les effets d'un mélange trop riche sur le fonctionnement d'un moteur aexplosion sont les

suivants :
a) consommation excessive b) échauffement du moteur
¢) encrassement des cylindres d) explosions a I'échappement

Quelle est la proposition fausse ?
3) L'avance par tour dépend naturelement dela vitesse derotation del'hélice mais auss
a) delavitesse de trandation
b) de I'angle de cadage
C) du diamétre de I'ndlice
d) du fait que I'ndlice est tractive ou propulsive
4) Un faible calage d'hélice et un facteur favorable

a) au décollage et alamontée b) au vol de croisiere rapide
c) alarecherche du régime économique d) au val en dtitude

5) Sur lesmoteurs non équipés d'un compresseur on sesert en altitude d'un correcteur
altimérique.(commande derichesse de mélange). L e correcteur agit :

a) ur l'arrivée dair b) sur l'arrivée d'essence
C) sur l'arrivée dair et cdlle de I'essence d) ni sur I'un ni sur l'autre

6) Dans un anémomeétre, la capsule est soumise

intérieurement alapression extérieurement ala pression

a) totde dynamique
b) dynamique totde
C) datique totde
d) totde daique

7) Au niveau de lamer dansles phases de décollage et montéeinitialeil est impér atif
d'alimenter le moteur en mélangeriche

a) pour éviter |'échauffement exagéré des culasses et des détonations
b) pour augmenter |a puissance du moteur

C) pour obtenir une P.A. plus devée

d) pour obtenir un meilleur régime moteur.

8) L e décallage s effectue avec un vent debout de 15 kt, vers 100 Ft. Levent Sinverse
brusquement de 180 ° (passage d'un grain)



a) votre Vp diminue brusgquement de 30 Kt et vous risquez de vous écraser
b) votre Vs augmente de 30 Kt maislaVp ne diminue pas

C) l'action sur laVset laVp es inggnifiante

d) votre Vp ne diminue que de quelques naads

9) Le freinage est plus efficace aprés |'atterrissage

a) au début du roulage, volets sortis b) au début du roulage, volets rentrés
¢) a la fin du roulage, volets sortis d) a la fin du roulage, volets rentrés

10) Les instructions nécessaires ala bonne utilisation d'un avion se trouvent

a) dans le manuel de vol b) dans le CDN
¢) dans le certificat d'immatriculation d) dans les livrets d'aéronef et de moteur

11) Lecentrage joue un réleimportant dansles qualités de vol d'un avion

a) lamaniabilité et la gabilité évoluent dans le méme sens selon quil soit centré avant
ou arriere

b) un avion centré avant est sable

C) un avion centré arriere et peu maniable

d) les quaités propres al'avion ne dépendent pas du centrage.

12) Des flammesjaunes et noires s échappent de|'échappement

a) les bougies sont encrassées b) le réchauffage carbu et tiré
C) le méange est trop pauvre d) le mélange et trop riche

13) Sur un terrain d'altitude la vitesse indiquée au décollage

a) augmente b) diminue
C) reste identique d) augmente d'abord et diminue ensuite

14) L'auto-allumage qui se produit contact coupé

a) peut se produire en vol

b) par suite de points rouges (€l ectrodes, calamine) subsistant gpres que I'on ait coupé le
contact

C) par suite de latrop forte compression qui méne les gaz ala température
dinflammation

d) parce que des éincelles continuent ase former aux bougies, |le moteur ne sarré&ant
pas immediatement.

15) LeTB 10 auneVso de 53 Kt, il sagit
a) de savitesse d'atterrissage
b) de sa vitesse de décrochage en lisse
C) de sa vitesse de décrochage en configuration d'atterrissage
d) de sa vitesse de montée apente max.

16) Ce méme appareil aune VFE de 95 Kt



a) cette vitesse est repérée sur I'anémomeétre en début d'arc blanc
b) savitesse d'approche est de 95 Kt

C) Cest savitesse limite volets sortis

d) Cest savitesse limite de sortie du train

17) En fin de montée, ala mise en palier au niveau de croisiere, quel est l'instrument qui se
stabilise le premier ?

a) l'altimetre b) le variométre
c¢) 'anémometre d)le niveau transversal

18) Une hélice dont les bords d'attaque portent des traces de gravier doit étre

a) changée b) limée
c) équilibrée d) ces traces sont sans importance

19) A altitude constante la puissance d'un moteur apiston

a) augmente lorsque la température extérieure augmente

b) diminue lorsque I'humidité de I'air augmente fortement

¢) augmente constamment avec la richesse du mélange carburé

d) diminue constamment lorsqu'a pression d'admission constante le nombre de tours augmente.

20) Le conservateur de cap donnera uneindication d'autant moins stable que le cap de
I'avion seravoisin :

a) de 360° ou de 180° b) de 090 ou 270
c) de 045 ou 225 d) le cap est sans influence.



METEOROLOGIE
CAEA 1995

1) Sur les cartes météorologiques d'analyse en surface la pression utilisée est
a) Le QFE b) Le QNH ¢) Lapression barométrique d) Le QFF
2) Ladistance vraie séparant les niveaux 60 et 80

a) varie comme la différence de presson entre ces deux niveaux

b) est croissante quand la différence de pression entre ces deux niveaux dminue
C) est supérieure 22000 feet quand I'air est plus chaud qu'en standard

d) est toujours de 2000 feet

3) Quédleest I'heure de la journée la plus favorable pour que I'humiditérelative atteigne
sa valeur minimale

a) 1200 UTC b) 30 minutes gpresle lever du soleil
C) au coucher du solell d) al'heure de la température maximae

4) Un vent de 26 métres par seconde peut auss étre exprimé par:
a) 50,5 kt b) 104 km/h c) 52,8 kt d) 13 kt

5) Quelquefoislorsqu'on s éléve en altitude, la températur e augmente ou reste constante
au lieu de décroitre. Comment appele-t-on ce phénomeéne

a) tropopause b) troposphere C) inverson d) subsidence

6) On appelle thalweg

a) une créte de hautes pressions prolongeant un anticyclone
b) une vallée de basses pressions prolongeant une dépression.
€) un centre anticyclonique

d) un centre dépressionnaire

7) Le processus le plus fréquent de formation des nuages dans I'atmosphére est:

a) un soulevement d'un ensemble de particules humides

b) un affaissement d'un ensemble de particules humides

C) un réchauffement de I'air en dtitude au niveau des nuages
d) laformation de gouttes de vapeur d'eau

8) Au coursde plusieur s sondages effectués a 12 heur es dans une tranche atmosphérique
ou I'on n'observe aucun nuage, on reléve lestempératur es suivantes
sondagen® 1sol +25°C; 1200m + 12° C
sondagen® 2sol -01°C; 800m-10°C
sondagen® 3sol -03°C 800m +08° C
sondagen® 4 sol +31°C 2000 m +40° C
guel est celui de ces sondages au cour s duquel on ne pouvait observer aucune
ascendance d'origine thermique.



a) sondagen® 1 b) sondage n® 2 ¢) sondage n® 3 d) sondagen® 4
9) Lorsgu'une masse d'air polaire maritimearrive et s§ourne sur un continent chaud

a) dlereste humide et froide

b) seules les trés basses couches se réchauffent au contact du sol
c) dle se réchauffe par labase, surtout par convexion

d) ele garde ses caractérigiquesinitides

10) Uneparticuled'air dont latempératureest 14° est soulevée depuisun aérodromedont I'dtitude est
363 m jusqu'a2200 m d'altitude. Cette particule ne secondensant pasau coursdu soulévement, sa
températurea2200 m est prochede:

a)2° b) - 8 Q)-4° d) 0°

11) A lalecturede plusieurs Metar consécutifs d'un méme aérodrome les ééments les
plus significatifs pour détecter le passage d'un front froid sont

a levent b) le point de rosée
c) leQNH d) touslesdémentsA,B et C

12) L'altimétre d'un avion est calé a 1013 hPa. Il survole le Mont Blanc (altitude 4810 m) au FL
180 (S 486 m). La pression au niveau de la mer a la verticale du Mont Blanc est 993 hPa.
La température réelle est - 25,6°. Le vent est faible. Les erreurs instrumentales étant
estimées a (- 2%) quelle est la hauteur de I'avion au-dessus du Mont Blanc ?

a) 2000 Ft b) 286 m c) 500 m d) 200 m
13) Lesnuages qui matérialisent les ondes de ressaut sont des

&) Cumulus congestus ou cumulonimbus

b) Altocumulus lenticulaires et cumulus rotor
c¢) Cirrostratus et nimbostratus

d) Stratus et stratocumulus

14) Lesondes deressaut se produisent toujours

a) lorsgue I'instabilité est forte

b) alaverticale des chaines de montagne

c) enaval (par rapport au vent) des chaines montagneuses
d) en amont (par rapport au vent) des chaines montagneuses

15) Si un avion se déplace aniveau constant d'une zone de Hautes Pressions ver sune zone de Basse
Pressions|e pilote peut sattendre:

a) asurestimer son altitude et sa dérive seradroite

b) son altitude restera constante et le vent viendra de la gauche

C) asous estimer sa hauteur avec une dérive gauche

d) son altitude augmentera et le vent viendra de la droite de saroute

16) Au voisinage d'un front chaud le nuage stable que I'on rencontre dont la base est amoinsde 1000 m
du sol et lesommet aplusde 5000 ni est un

a) cumulonimbus b) stratus
¢) nimbostratus d) cirrus



17) La convection se caractérise par:

a) toujours par des cumulonimbus et par des averses

b) souvent par des stratus et du givrage

C) souvent par des cumulus et toujours par de la turbulence
d) par du cisallement du vent en ar clar

18) Au moisd'avril vous observez dans la région parisennelaformation debrouillard a
13 heures. Levent souffledu 210° a15 Kt. Quelssont letypedecebrouillard et
son évolution.

a) rayonnement ; dissipation vers 10 heures

b) rayonnement ; disspation vers 10 heures

c) advection ou mélange ; disspation vers 10 heures

d) advection ou méange ; disspation alafin de I'advection

19) Sur le schéma ci-dessous en quel point un avion peut-il rencontrer du verglas

aA
b) B
cC
d) D
Ro
=

Fﬁ;da 1s0 0

e s — . —

AIR FROID

AIR CHAUD

20) En reprenant le schéma de la question 19, considérons un avion qui abordela zone
deverglasal'altitude du point B. Quelle décision parmi les suivantes doit prendre
le pilote pour rester en VMC et ne courir aucun danger da au givrage.

a) monter versle point C

b) continuer le val au niveau de B

c) descendre atres basse dtitude s I'on est SOr quiil n'y a pas de givrage, ou se poser
hors de la zone de pluie surfondue aprés avoir rgpidement fait demi tour

d) descendre d'une centaine de meétres ou se trouve une zone sans verglas et continuer le
vol ace niveau.



NAVIGATION
CAEA 1995

1) A quelle distance de I'Equateur se trouve un point dont les coordonnées géographiques
sont 37°51' S et 75° 59' W

a) 2271 Nm b) 2220 Km c) 2200 Nm d) 220051 Km

2) Calculer la différence de Latitude et de Longitude entre Nice (43° 39' N - 07° | I' E) et Brest
(48°17' N - 04° 27" W)

a) 4° 38' et 2° 34' b) 11° 38' et 4° 38'
c) 210 Nm et 698 Nm d) 4° 38' et 11°38'

3) Quelle est la latitude du tropique du Cancer
a) 66° 33'N b) 45° S c)23°27'S d) 23° 27' N
4) L'origine de la mesure d'un gisement est:

a) Le Nv b) Le Nm c) Le Nc d) La ligne de foi de l'avion

5) Vous suivez une Rv = 218° avec un vent du 270/35kt et une VP de 240 kt. Quels seront la
dérive et le temps de vol sur une distance de 94 Nm

a)-7°et26 mn b) + 7° et 28 mn c) -5°et24 mnd)5°et24 mn

6) Un avion vole au niveau 60 aVi 100 Kt. La température ace niveau est de - 2°, la Vp est de

a) 105 Kt b) 109 Kt c) 112 Kt d) 116 Kt

7) Considérons un avion dont la vitesse propre est de 150 Kt sur une route vraie de 045° a
I'aller et de 225° au retour avec un vent du 075° pour 20 Kt, la déclinaison est de 5° ouest
et la déviation nulle. Calculer le Cm

a) Aller 044° Retour 216° b) Aller 048° Retour 212°
c) Aller 054° Retour 226° d) Aller 058° Retour 222°

8) Dans les conditions de la question 7 calculer la durée al'aller d'un parcours de 90 Nm

a)37m b) 41 mn c) 48 mn d) 52 mn

9) Un avion volant au cap magnétique de 090° va passer par letraverssud d'une balise
N.D.B. Il amesuréunevitesse sol de 180 Kt. Levent est nul danslarégion. A 17 h
55 le gisement dela balise est de 315°. A 18 h 01 le gisement dela balise est de 270°.
Quel est, acet instant, sa distance a cette balise

a) 15Nm b) 18 Nm C) 21 Nm d) 24 Nm

10) En croisiére au FL 55, vous survolez une région ou |'altitude moyenne du sol est de
150 m. Votre avion a unefinesse de 15. Le QNH Régional éant de 995 hPa et la
température étant sandard, aquelle distance maximale pouvezvousrgoindre un
terrain en cas de panne moteur et sansvent ?



a) 15Km b) 25 Km c) 30Km d) 20Km



SECURITE - REGLEMENTATION
CAEA 1995

1) LFBD représente:

a le code telex du gestionnaire de |'aérodrome.

b - un code ne servant qu'aux aéronefsen IFR.

c - lecode OACI du terrain.

d - un code utilisable seulement par les agronefsen VFR.

2) Dans un espace de classe D, le contact radio:

a - n'est obligatoire que pour le VFR spécial.
b - n'est pas obligatoire.

c - est obligatoire.

d - est fortement recommandé.

3) Dans un espace de classe E, tout vol VFR doit bénéficier de I'information de trafic:

a - vrai. b - faux.
¢ - seulement en dessous de la surface “S " d - seulement en dessous du niveau 100.

4) La pénétration d'un espace de classe E est soumise aclairance du controle:

a- seulement pour le VFR spécid. b - faux.
C- vra. d - ardessusde lasurface S

5) Un pilote de base avion peut obtenir des autorisations additionnelles pour exercer les
privileges de son brevet et de sa licence:

a- seulement atitre temporaire.

b - acquises définitivement.

C - ddivrées par I'ingtructeur atitre temporaire et / ou définitif.
d- mentionnées saulement sur le carnet de vol.

6) Certaines qualifications apposées sur une licence de pilote privé sont soumises a
renouvellement périodique. Lesquelles ?

a - de classe aprés 5 années d'exercice des privileges.
b - de vol aux instruments et d’instructeur.

¢ - de vol de nuit et d'ascension de nuit.
d - montagne et de pratique de la langue anglaise.

7) A partir de quelle altitude les facultés intellectuelles du pilote commencent ase
dégrader d'une maniéreimportante

a- 5500 Ft. b - 12500 Ft c - 14500 Ft d - 10500 Ft

8) Pour emmener au moins un passager abord d'un DR 400, dejour, vous devez avoir
effectué:

a- 3 décollages et 3 atterrissages dans les 3 mois précédents aux commandes dun DR



400

b - 3 décollages et 3 atterrissages dans les 6 mois précédents aux commandes d'un
agronef de méme clase.

C - 5 décollages et 5 atterrissages dans les 6 derniers mois aux commandes du méme
aeronef.

d - 3 décollages et 3 atterrissages dans les 3 mois précédents aux commandes d'un
aeronef de méme clase,

9) Un avion décolle de Nantes (47° 09' N, 01° 35' W) vers Nevers (47° 09' N, 02° 57' E). Le vent
est nul, I'avion vole a une vitesse sd moyenne de 320 Kt. La tour de I'aérodrome de
départ lui annonce que le coucher de soleil est a 19h 45 T.U. Quelle est I'heure limite de
décollage pour rester en condition de vol a vue de jour:

a) 19h 08 b) 19h 16 c) 19h 22 d) 19h 29

10) La route vraie pour aller de I'aérodrome A a l'aérodrome B est de 175°. La déclinaison est
de 8°W, sur le parcours le relief culmine a 1500 m et vous voulez garder une marge d'au
moins 300 m sol. A quel niveau de vol allez-vous naviguer, le QNH régional étant de 1017
hPa et la température égale a la température standard.

a) FL 65 b) FL 45 c) FL 30 d) FL 75



HISTOIRE DE L’AERONAUTIQUE ET DE L’ESPACE
CAEA 1995

1) 11 faut voler et tomber, voler et tomber jusqu'ace que nous puissionsvoler sans
tomber. Cette maxime était celle d'un des premierspilote de planeur, il sagit de:

a) Santos- Dumont b) Clément Ader ©) Lilientha d) Chanute

2) Quel pilote exécuta le premier virage en aéroplane e mit au point un systeme de
gauchissement desailes ?

a) Wright b) Blériot ¢) Vaoidn d) Latham
3) Lepremier vol en aéroplane a été effectué en Europe par:
a) Ferber b) Farman C) Bréguet d) Santos-Dumont

4) Quel pilote a traversé pour la premiére fois les Alpes
a) Voisin b) Blériot ¢) Chavez d) Wright
5) Quel ingénieur a congu le moteur "Antoinette"

a) Levasseur b) Blériot ¢) Anzani d) Renault

6) Blériot atraverséla Manche le premier en 1909. Qué pilote a fait deux tentatives de
cette traver séela méme année

a) Favre b) Garros ¢) Latham d) Cornu
7) Cettetraver ste dela Manche a permisal ouis Blériot deremporter le prix

a) du Daly Mall b) Deutsch+ Archdéacon
) Michdin d) Ruinart

8) En 1913 un pilote a ose voler la"téteen bas' lepremier, il Sagit de:

a) Pegoud b) Garros c) Tabuteau d) Badtié

9) Quel appareil s'est imposé comme le meilleur monoplace du conflit 14-18 et a équipé toutes
les armées :
a) Le Curtiss b) Le Bréguet ¢) Le Nieuport d) Le Dornier

10) Troisfamilles ont chacune donné al'aviation deux pilotes célébres s agit-il des

a) Wright, de Haviland, Navarre. b) Wright, Blériot, Chavez
c) Navarre, Closterman, Fonck d) Nungesser, Chaput, Lenoir

11) Le Directeur d'exploitation deslignesde |’ Aéropostale de 1920 a 1931 était:



a) Beppo de Massmi b) Pierre Latécoere
) Antoine de Saint- Exupéry d) Didier Daurat

12) Le survol des Andes de M endoza a Santiago a été effectué par:

a) Jean Mermoz en 1922 b) Henri Guillaumet en 1913
C) Adrienne Bolland en 1921 d) George Bush en 1919

13) Antoine de Saint-Exupéry a disparu alors qu'il pilotait:

a) un Lightning P 38 b) un Mustang
) un Mosguito d) un Spitfi re

14) Quelleest la nationalité de Galland, as de la chasse et auteur del'ouvrage: les
premierset lesderniers

a) Francais b) Anglais ¢) Allemand d) Polonais

15) Au championnat du monde de voltige aAtlanta en 1988, une Francaise remporte la médaille
d'or en libre, s'agit-il de:

a) Adrienne Bolland b) Jacqueline Auriol
¢) Catherine Maunoury d) Maryse Bastié

16) Pendant laguerredessix joursentre lsraél et les Pays Arabes, quel appareil de
chasse a étéle " seigneur dela bataille"

a) Le Miragelll b) L'Ouragan c)LeMIG 21 d) LeF80
17) Le TBM 700 est un

a) appareil de chasse américain b) un avion d'affares
C) un avion de transport civil d) I'avion de voltige de I'équipe japonaise

18) En 1930 un pilote arelié LondresaDarwin (Australie). Cepilote sest fait connaitre
en 1960 comme coureur de haute mer, il sagit de:

a) Sr Francois Chichester b) Eric Tabarly
c) Dick Rutan d) Edward Mannock

19) Le premier avion aréaction francaisest le:

a) SO 6000 Triton b) Dassault Ouragan
c)Dassault Mystere IV d) Nc 211 Cormoran

20) Le SE 210 Caravelle effectue son premier vol en

a) 1954 b) 1955 c) 1956 d) 1957
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CORRIGE

Epreuve n°1

Aérodynamique et mécanique du vol

a b ¢ d a b ¢ d a b ¢ d
1 Ix[ [ | 8l 1 | [x} 1 [ [ [X]

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
2| X 9 X 16 X

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
3 | [x[ | wof | [ [Xx| 27(x[ [ [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
4 | [ Ix) af x| [ | | 18 | [X] |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
50 x| [ | 12 x| [ | 19(x| | [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
6 | | x| 13 [x|] | | 20[x] | [ |
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CORRIGE

Epreuve n°2

Connaissance de l'avion

a b ¢ d a b ¢ d a b ¢ d
1 1 Ix] | o8[x]l [ [ | 1 [ [X] |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
2 X 9 X 16 X

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
3 x| [ [ | wofx] [ [ | 17(x[ [ [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
40x) [ [ 1 v [x[ | | 18 [x[ | |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
50 x| [ | 12 | | x| 19 x| [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
6 | | [x| 13 | IX| | 20 | | [X]
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Epreuve n°3

Météorologie

C
14 X

16 X
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CORRIGE
Epreuve n°4
Navigation
a b ¢ d a b ¢ d a b ¢ d
x| 8l Ix{ [ | 1 [ [ [ |
a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
2 X 9 X 16
a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
3l | [ [x] rof | [ [Xx| a7 [ [ | |
a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
4 | [ Ix) v | [ [} a8l [ [ | |
a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
50x| | [ | 2 | | [ | 19f | | [ |
a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
6(x| | [ | w3 [ | | | 20 | | [ |
a b ¢ d a b ¢ d
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Epreuve n°5

Sécurité - réglementation

a b ¢ d a b ¢ d a b ¢ d
1 1 Ixp | o8l 1 | Ix} as [ [ | |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
2 X 9 X 16

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
3 Ix[ [ | wofx] [ [ | a7 [ [ [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
alx) [ [ v | [ T} a8l [ [ | |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
50 | Ix| | 2 | | [ | 19f | | [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
6 Ix| [ | a3 [ | | | 20 | | [ |
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CORRIGE

Epreuve n°6

Histoire de I’Aéronautique et de ’'Espace

a b ¢ d a b ¢ d a b ¢ d
1ixl [ | 8[x]l [ [ | 1 [ [x] |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
2| X 9 X 16| X

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
3l | [ [x] wofx] [ [ | a7 [x[ [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
41 | x| | aaf | [ [X|] 18[x| [ [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
50x| | [ | 12 | X[ | 19(x| | [ |

a b ¢ d a b c¢c d a b ¢ d
6 | x| | 13[ x| | | | 20 [x] [ |




